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Suomen merialueiden ymparistouhkiin liittyy oleellisesti laajan 6ljy- tai kemikaalipaastén mahdollisuus.
Erityisesti Suomenlahden alueen vilkas meriliikenne ja merialuetta halkova sailidalusliikenne voi luoda
tilanteen, jossa onnettomuuden seurauksena mereen voi paasta merkittavida maéaria oljytuotteita. Suomen
oma varautumisen tavoitetaso on 30 000 tonnin 6ljypaésto, joka kuvaa onnettomuutta, missé tyypilliseen
séilidalukseen tormaé alus, ja osuessaan rikkoo kahden lastitankin vélisen laipion. Onnettomuuden
seurauksena mereen voi pahimmillaan paasta noin 30 000 tonnia 6ljya. Mé&ara on oleellisesti suurempi
kuin jos perusteena kaytettaisiin tilastollista tarkastelua, mutta se on taysin mahdollinen uhkakuva.

Varautumisstrategiaan liittyy myos merellisen 6ljypaéaston keraédminen ja rannikon suojaus nopeasti, silla
pienten merialueiden vuoksi 6ljyn kulkeutuminen rantaan kestaa heikoimmillakin tuulilla vain muutaman
paivan. Tasta syysta Suomi on rakentanut viimeisen kolmenkymmenen vuoden aikana Itdmeren
voimakkaimman 6ljyntorjuntalaivaston, johon télla hetkelld kuuluu 19 monitoimialusta. Suomalaisen
oljyntorjuntalaivaston nerokkuus piilee siing, ettd jokainen aluksista on taysin omissa toimissaan aina
siihen asti, kun onnettomuus tapahtuu, ja Suomen ymparistokeskuksen paivystaja halyttaa
torjuntatoimiin. Merellisen varautumisen ja operatiivisen toiminnan liséksi Suomi on kyennyt
varustamaan pelastusviranomaiset merkittavalla vene- ja puomikalustolla, pitkalti nk. 6ljysuojarahaston
ansiosta. Tarkeintd kotimaisessa varautumisessa on kutienkin jatkuva ja laadukas harjoittelu, myos
naapurivaltioiden kanssa.

Kotimainen éljyntorjuntateknologia on myds monessa mielessa uraauurtavaa — se perustuu pitkalti
mekaaniseen 6ljyntorjuntaan, missa kaikki mereen joutunut 6ljy pyritaén sieltd poistamaan.
Oljynkerayslaitteet ovat korkeatasoisia, ja ne toimivat myos arktisissa olosuhteissa. Meilla ei kiyteta
muualla maailmassa yleisesti kéytettyja dispersantteja torjuntatdissa, koska kemikaaleja kéyttamalla 6ljy
jaa vesifaasiin ja vaikuttaa siten koko ekosysteemiin ja ravintoketjuihin. Itdmeri on jo muutoinkin
vahvasti kuormitettu merialue.

Pohdittaessa varautumista ja tarpeita tulevaisuutta varten, on péapaino onnettomuuksien estamisessa,
missa tyossa lilkenneviranomaiset kantavat paavastuun: VTS ja GOFREP ovat hyvia esimerkkeja
meriliikenteen turvallisuuden parantamisessa. Suomenlahtea pitkin kulkee kuitenkin edelleen noin 160
miljoonaa tonnia 6ljy4, joka edelleen lahitulevaisuudessa muodostaa varautumisen painopisteen. Uusia
muutoksia on rikkidirektiivin myota tullut meridieselin kéytto alusten polttoaineena, jolloin torjunnassa
dieselvuotojen kasvu esimerkiksi karilleajoissa voi nousta. Rikittomét uudet polttoaineet ja
biopolttoaineet kéyttaytyvat eri tavoin meressa kuin aiemmat polttoaineet ja raakadljy, mika pakottaa
panostusta tutkimukseen ja muutoksiin laitekannassa. Matalien rannikoiden suojaukseen tulee myds
lahitulevaisuudessa panostaa ja selvittda tarkoituksenmukaisia torjuntatoimia eri virka-apuviranomaisten
ja vapaaehtoisten kanssa.



